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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Antriebsanordnung 

@ Antriebsanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit zwei antreib- 
baren Achsen, von denen eine erste von einer Antriebsein- 
heit standig angetrieben wird und zumlndest eine zweite 
extern steuerbar uber eine Doppelkupplungsanordnung zu- 
schaltbar ist, die einen gemeinsamen antreibbaren Kupp- 
lungskorb mit AuBenlamellen und jeweils mit den Achsen 
der zweiten Antriebsachse verbundene einzelne Satze von 
tnnenlamellen umfa&t, und die Betatigung der Doppelkupp- 
lung von einer gemeinsamen Betatigungseinrichtung erfolgt 
so daft beide Lamellensatze der Doppelkupplung mit glei- 
Chen Betatigungskraften beaufschlagbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung fur ein 
Kraftfahrzeug mit zwei antreibbaren Achsen, von de- 
nen eine erste von einer Antriebseinheit stflndig ange- 
trieben wird und zumindest eine zweite extern steuer- 
bar uber eine Doppelkupplungsanordnung zuschaltbar 
ist, die ein gemeinsames antreibbares Kupplungsgeh&u- 
se mit AuQenlamellen und jeweils mit den Achsen der 
zweiten Antriebsachse verbundene einzetne SMze von 
Innenlamellen umfaBt 

Aus der DE 88 07 664.4 Ul ist eine Antriebsanord- 
nung bekannt. bei der beide Antriebsachsen Doppel- 
kupplungsanordnungen umfassen und die damit eine 
differentlaliose Drehmomentverteilung zwischen den 
Achsen zul^Qt. Die Doppelkupplungseinrichtungen in 
den Achsen weisen dabei fur jeden Lameliensatz eine 
unabhangige Betatigungsanordnung auf, so daB auch 
zwischen den Achsen die Drehmomentverteilung in Ab- 
hlingigkeit von Fahrzustandsparametern geregett wer- 
den kann. Hierbei soil insbesondere eine Berficksichti* 
gung des Lenkwinkels erfolgen. 

Aus der DE 38 13 305 A1 ist auch berjeits eine Dop- 
pelkupplungsanordnung fur eine Antriebsanordnung 
von Fahrzeugen bekannt, bei dem die beiden Lamellen- 
satze von einer gemeinsamen Betatigungsanordnung 
steuerbarsind. 

Ausgehend von der eingangs genannten Antriebsan- 
ordnung, die komplizierte Steuerungsmechanismen be- 
dingt, liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Antriebsanordnung dieser Art bereitzu- 
stellen, die wesentlich einfacher aufgebaut ist und einfa- 
che Regelmechanismen zulaQt, wobei insbesondere eine 
Zuschaltung der zweiten Achse nur bei Bedarf und zelt- 
weise erfolgt. Die verwendeten Teile sollen konstrukttv 
besonders einfach sein. Die Ldsung hierfQr besteht dar* 
in, daB die Betatigung der Doppelkupplung von einer 
gemeinsamen Bet&tigungseinrichtung erfolgt so daB 
beide Lamellens^tze der Doppelkupplung mit gleichen 
Bet^tigungskriften beaufschtagbar sind Es ist hiermit 
die M6glichkeit gegeben, unter Verzicht auf ein Mitten- 
differential eine zuschaltbare zweite Achse in einfach- 
sier Ausgestaltung vorzusehen. die gleichwohl ein Ver- 
spannen im Antriebsstrang bei Kurvenfahrt und damit 
auch den nachteiligen Schaltruck bei Freigabe der zwei- 
ten Achse z. B. bei Einleitung eines Bremsvorganges 
vermeidet. In der standig angetriebenen Hauptantriebs- 
achse kann hierbei ein mechanisches Differential be- 
kannter Bauart, insbesondere mit selbstsperrender Wir- 
kung eingesetzt sein. Das Kupplungsgeh&use der zwei- 
ten Antriebsachse wird dabei st&ndig von der Antriebs- 
einheit mit angetrieben. 

Die gemeinsame Betatigungsanordnung fur die bei- 
den LamellensHtze der Doppelkupplung in der zweiten 
Antriebsachse kann auf hydraulischer, pneumatischer, 
elektromotorischer oder elektromagnctischer Basis er- 
folgen. 

Besonders giinstig und bei einfachem Aufbau gut re- 
gelbar ist eine Betatigungsanordnung, die fur die Dop- 
pelkupplung einen mechanischen Spreizmechanismus 
umfaBt. der zwei relativ zueinander verdrehbare Spreiz- 
scheiben mit in gegensinnig steigenden WaizkorperfOh- 
rungen laufenden Waizkdrpern aufweist. die bei Ver- 
drehung einer der Spreizscheiben einen axialen Vor- 
schub der auf die Lamellensatze einwirkenden Spreiz- 
. scheibe erzeugt. BetMigungsanordnungen dieser Art 
sind im Zusammenhang mit Sperrdifferentialen bereits 
beschrieben worden. Die Kennlinie kann eine nichtli- 
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neare. insbesondere degressive Verstellung der Kupp- 
lungslamellen Ober dem vom Stellglied verursachten 
Verdrehwinkel haben. Das Stellglied kann insbesondere 
ein Elektromotor sein. 
5 Die Antriebsanordnung insgesamt und eine bevor- 
zugte AusfOhhingsform der verwendeten Doppelkupp- 
lung sind in den Zeichnungen dargestellt 
Fig. 1 zeigt die Antriebsanordnung als Prinzipbild, 
Fig. 2 zeigt einen L^ngsschnitt durch eine bevorzugte 
10 Doppelkupplungsanordnung. 

Das in Fig. 1 dargestellte teilbeschriftete Prinzipbild 
erklart sich im wesentlichen von selbst Es ist eine 
Hauptantriebsachse und eine zuschaltbare zweite An- 
triebsachse erkennbar, die beide von einer Antriebsein- 
IS heit uber steuergekoppelte Antriebsstrange antreibbar 
sind. In der Hauptantriebsachse ist ein Differential 2 und 
in der zweiten Antriebsachse eine Doppelkupplungsein- 
heit 3 symbolisch dargestellt Diese weist eine iiber eine 
Kegel- und Steuereinheit ansteuerbare gemeinsame Be- 
20 tatigungseinrichtung fUr beide mit den AntriebsrSdern 
verbundene Lamellensatze auf. 

In Fig. 2 ist der mehrteilige Kupplungskorb 6 der 
Doppelkupplung gez:eigt der Qber Lager 7, 8 in nicht 
naher dargesteliter Weise in einem Kupplungsgehause 9 
25 gehalten ist. Eine der Abdichtungen 10 ist symbolisch 
dargestellt Der Kupplungskorb ist mit einem Tellerrad 

1 1 verbunden, der mit Schrauben 13 an einem Flansch- 
teill4befestigiist 

Im Kupplungskorb ist ein erster Satz AuBenlamellen 
30 15 und ein zweiter AuBenlamellen 16 drehfest und axial 
verschieblich gehalten, zwischen denen ein Distanz- 
stuck 12 angeordnet ist Jeweils in die AuBenlamellen 15, 
16 greifen Innenlamellen 17, 18 ein, die ebenfalls axial 
verschieblich sind und drehfest mit Achswellenradern 
35 19, 20 im Eingriff sind. In diese sind Achswellen 21, 22 
mit AnschluBflanschen 23, 24 zum Anschrauben der Sei- 
tenwellen der zweiten Antriebsachse verbunden. 

Innerhalb des Kupplungsgehauses 9 ist eine Spreiz- 
scheibenanordnung 25 vorgesehen, die eine verdrehba- 
40 re StOtzscheibe 26, eine axial verschiebbare drehfest 
gehaltene Druckscheibe 27 und dazwischenliegende in 
Bahnen mit ilber dem Umfang veranderiicher Tiefe ge- 
haltene Waizk6rper 28 umfaBt Die Stutzscheibe 26 
weist eine Umfangsverzahnung 29 auf, Ober die sie von 
45 einem Stellglied verdrehend antreibbar ist Die Scheibe 

26 stutzt sich Qber ein Axiallager 30 am Gehause 10 
mittelbar uber eine Druckplatte 35 ab, die Druckscheibe 

27 wirkt ihrerseits uber ein Axiallager 31 auf eine erste 
Druckplatte 32 und Uber den Kupplungskorb durchdrin- 

50 gende Axialbolzen 33 auf eine weitere Druckplatte 34 
innerhalb des Kupplungskorbes ein. Ober diese werden 
die beiden Lamellensatze mit gleichen Kraften beauf- 
schlagt 

55 Bezugszeichenliste 

t Antriebseinheit 

2 Differentiaigetriebe 

3 Doppelkupplungsanordnung 
60 4 Hauptantriebsachse 

5 zweite Antriebsachse 

6 Kupplungskorb 

7 Lager 

8 Lager 
65 9 Kupplungsgehause 

10 Dichtung 
It Tellerrand 

12 DistanzstQck 
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13 Schraube 

14 Flansch 

15 AuBenlamelle (links) 

16 AuBenlamelle (rechts) 

17 Innenlamelle (links) 

18 Innenlamelle (rechts) 

19 Achswellenrad 

20 Achswellenrad 

21 Achswelle 

22 Achswelle 

23 Flansch 

24 Flansch 

25 Verstellanordnung 

26 Statzscheibe 

27 Druckscheibe 

28 Waizk6rper 

29 AuBenverzahnung 

30 Axiallager 

31 Axiallager 

32 Druckplatte 

33 Bolzen 

34 Druckplatte 

35 Druckplatte 

PatentansprOche 25 

1. Antriebsanordnung fdr ein Kraftfahrzeug mit 
zwei antreibbaren Achsen (4, 5), von denen eine 
erste von einer Antriebseinheit ( 1 ) standig angetrie- 
ben wird und zumindest eine zweite extern steuer- 30 
bar iiber eine Doppelkupplungsanordnung (3) zu-. 
schaltbar ist, die einen gemeinsamen antreibbaren 
Kupplungskorb (6) mit AuBenlamellen (15. 16) und 
jeweils mit den Achsen (21, 22) der zweiten An- 
triebsachse verbundene einzelne S&tze von Innen- 35 
lamellen (17, 18) umfa&t, dadurch gekennzeichnet, 
daB die BetStigung der Doppelkupplung von einer 
gemeinsamen BetHtigungseinrichtung (25) erfolgt, 

so daB beide Lamellensfttze (15, 17, 16. 18) der Dop- 
pelkupplung mit gleichen Bet&tigungskrlften be- 40 
aufschlagbarsind. 

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Betatigungsanordnung 
(25) fur die Doppelkupplung einen mechanischen 
Spreizmechanismus umfaBt, der zwei relativ zuein- 45 
ander verdrehbare Spreizscheiben (26. 27) mit in 
gegensinnig steigenden Wfllzkdrperftihrungen lau- 
fenden Wftlzkdrpem (28) aufweist, die be! Verdre- 
hung einer der Spreizscheiben (26) einen axialen 
Vorschub der auf die Lamellensatze einwirkenden so 
Spreizscheibe (27) erzeugt 

3. Antriebsanordnung nach Anspruch 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB die verdrehbare der Spreiz- 
scheiben (26) sich omfest im Kupplungsgeh&use (9) 
abstOtzt und daB die axialverschiebbare der Spreiz* S5 
scheiben (27) unverdrehbar im Kupplungsgehause 
(9)gef0hrt wird 

4. Antriebsanordnung nach einem der AnsprOche 2 
Oder 3. dadurch gekennzeichnet. daB die Waizkdr* 
perfOhrungsbahnen mit nichtlinearem. insbesonde- 60 
re degressiver nichtlinearer axialer Vorschubrate 
iiber dem Verdrehwinkel ausgefQhrt sind 
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